Stadt Karlsruhe
Der Oberblrgermeister

STELLUNGNAHME zum Antrag

KULT-Gemeinderatsfraktion

Vorlage Nr.: 2017/0615

Verantwortlich: Dez. 6

Provisorische FuBgangerbriicke fiir die Dauer der Erneuerungsarbeiten der

Wasserwerkbriicke

Gremium Termin TOP 0 nd
Gemeinderat 21.11.2017 24 X

Kurzfassung

Eine provisorische Bruicke fur die Dauer der Erneuerungsarbeiten der Wasserwerkbrlcke wurde
bereits 2006 in einer Entscheidung des Bauausschusses auf Grundlage einer ausfihrlichen Vari-
antenbetrachtung sowie im Rahmen der Haushaltsberatungen zum Doppelhaushalt 2017/2018

abgelehnt.

In Anbetracht des im Vergleich zu den Briickenbaukosten relativ hohen Aufwandes fur ein Bri-
ckenprovisorium, des bereits laufenden Vergabeverfahrens, der Kostenbeteiligung der DB-AG
an der BaumaBnahme und der geplanten Alternativen fir den FuB- und Radverkehr, empfiehlt
die Verwaltung auf eine provisorische Brlicke wahrend der Erneuerungsarbeiten zu verzichten
und den Antrag abzulehnen.

Finanzielle Auswirkungen des Antrages (bitte ankreuzen) X | nein ja
Jahrliche laufende Belastung
Gesamtkosten der Einzahlungen/Ertrage Finanzierung durch (Folgekosten mit kalkulatori-
MaBnahme (Zuschisse u. A.) stadtischen Haushalt schen Kosten abzugl. Folgeer-
trage und Folgeeinsparungen)
Haushaltsmittel stehen
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Erganzende Erlauterungen:

ISEK-Karlsruhe-2020-relevant X | nein ja Handlungsfeld:
Anhorung Ortschaftsrat (§ 70 Abs. 1 GemO) | X | nein ja durchgefiihrt am
Abstimmung mit stadtischen Gesellschaften | X | nein ja abgestimmt mit
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Der Gemeinderat beauftragt die Verwaltung mit der Erstellung einer provisorischen
FuBgangerbriicke fiir die Zeit der Erneuerungsarbeiten der Wasserwerkbriicke. Bei der
Ausfiihrung ist auf die Befahrbarkeit fiir Kinderwagen und Rollstuhlfahrer zu achten.

Die Planung und anschlieBende Ausfiihrung sollen umgehend beginnen, um das
groBtmogliche Kosten-Nutzenverhaltnis zu gewahrleisten. Mogliche Folgenutzungen
fur die Briicke/den Steg sind aufzuzeigen.

Die Erneuerung der Wasserwerkbrlcke stand bereits in 2007 zur Umsetzung an. Im Vorfeld der
Planung wurde 2006 eine ausfihrliche Variantenbetrachtung fir einen provisorischen Zugang
in den Oberwald Uber die WasserwerkstraBe fir den Zeitraum der erforderlichen Sperrung wah-
rend der BaumaBnahme durchgefiihrt. Neben einem schienengleichen Bahnliibergang, einem
Brickenbau in Parallellage und einem Bus-Pendelverkehr wurden auch verschiedene Varianten
einer provisorischen Bricke fir FuBganger und Radfahrer sowohl 6stlich als auch westlich der
bestehenden Brlcke untersucht. Unterschieden wurde dabei zusatzlich zwischen der Maglich-
keit einer reinen FuBgangerbrlcke, deren Zugang Uber Treppenttrme erfolgen wirde und da-
mit fUr Kinderwagen und Rollstuhlfahrer keine Befahrbarkeit ermoglicht, und der Méglichkeit
einer Brlcke fUr FuBganger und Radfahrer bzw. einer Brlcke, die die barrierefreie Nutzung fur
Rollstuhlfahrer und FuBganger mit Kinderwagen zulasst.

Ergebnis der Variantenbetrachtung ist, dass eine provisorische Brlcke, gleich welcher Art, auf
Grund der ortlichen Randbedingungen (Querung Bahnanlagen, Oberleitungen, Stromspeiselei-
tungen, Fahrsignalmaste, Oberleitungsmaste, Anschluss an Bestand) und den damit verbunde-
nen ZusatzmaBnahmen grundsatzlich verhaltnismaBig aufwendig und damit kostenintensiv ist.
So scheidet auch die Anordnung eines Briickenprovisoriums auf der Ostseite aus und es ver-
bleibt nur die Westseite als Standort fir ein Brlickenprovisorium. Damit ein solches auch von
FuBgangern mit Kinderwagen und von Rollstuhlfahrern benutzbar ist, musste die Briickenkon-
struktion an der nordlichen Bestandsrampe etwas riickversetzt vom Brlckenwiderlager begin-
nen, von dort Uber das gesamte Gleisfeld fihren und dann seitlich des stdlichen Brickenwider-
lagers der Bestandsbrlcke an die Wasserwerkstral3e, die sich mit einer Brlicke tber die Stdtan-
gente fortsetzt, anschlieBen (siehe Abbildung 1). Die Uberbriickung lediglich der in Betrieb be-
findlichen Gleise (stdliche Halfte des Gleisfeldes) mit einer Rampe auf der Nordseite ist nicht
maglich, da eine barrierefrei Rampe mit 6 % Neigung deutlich Gber 100 m Lange hatte, jedoch
nur etwa 70 bis 80 m maximal zur Verfligung stehen und darUtber hinaus der zur Verfligung
stehende Raum durch ein inzwischen erbautes Trafohauschen sehr stark eingeschrankt ist.

Eine provisorische Brlicke mit einer Befahrbarkeit fir Kinderwagen und Rollstuhlfahrer und da-
mit mit Anschluss an die nordliche und stdliche Rampe, wie oben beschrieben, wirde eine
Lange von etwa 210 m erfordern Eine solche Behelfskonstruktion wirde sich einschlieBlich Pla-
nung auf mindestens 800.000 Euro (unter BerUcksichtigung der aktuellen Preisentwicklung
konnten die Kosten noch deutlich hoher liegen) belaufen.
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Abb. 1: Lage eines Briickenprovisoriums westlich der Bestandsbriicke
Eine Folgenutzung dieser Behelfskonstruktion ist nur sehr eingeschrankt maoglich: Es konnten
die einzelnen Uberbausegmente zwar im Zuge anderer BaumaBnahmen wiederum als Behelfs-
konstruktion theoretisch zum Einsatz kommen, wenn die zu Uberbrlickende Spannweite im
konkreten Fall &hnlich einem dieser Uberbausegmente ist. Allerdings mussten die Uberbauseg-
mente dazu dauerhaft zwischengelagert werden. Selbst bei Vorliegen eines geeigneten Zwi-
schenlagers ist zu bedenken, dass ein standiger Bedarf an einer Behelfskonstruktion, sprich re-
gelmaBig eine BrickenbaumaBnahme mit der Erfordernis eines Provisoriums und passenden
Abmessungen, nicht besteht. Die Folgenutzung ware also allenfalls auf Einzelfalle und auch nur
Teile der Gesamtkonstruktion begrenzt und somit nicht im Verhaltnis zum vorgenannten Auf-
wand.

Da mit der Erneuerung der Wasserwerkbrtcke im Bereich der Brickenwiderlager und angren-
zenden Rampenbereiche Anpassungsarbeiten erforderlich sind, kdnnte das Briickenprovisorium
nicht wahrend der gesamten Bauzeit von ca. 15 Monaten betrieben werden. Eine Sperrung von
circa 1,5 bis 2 Monate musste auch in diesem Fall eingeplant werden.

Die oben erwahnte, gesamte Variantenbetrachtung flr einen provisorischen Zugang in den
Oberwald wurde in der Bauausschusssitzung am 24. Mai 2006 vorgestellt. Im Ergebnis wurde
die Variante eines Bus-Pendelverkehrs fir die Umsetzung der BaumaBnahme entschieden. In der
anschlieBend abgeschlossenen Vereinbarung zur Erneuerung der Wasserwerkbricke mit der
DB-AG wurde der Bus-Pendelverkehr festgelegt. Die Projektvorstellung fir die BaumaBnahme
im Bauausschuss (8. April 2016) und Hauptausschuss (12. April 2016) beinhaltete dementspre-
chend einen Bus-Pendelverkehr. Im Rahmen der Haushaltsberatungen fir den Doppelhaushalt
2017/2018 wurde von der KULT-Gemeinderatsfraktion die Einstellung zusatzlicher Mittel in den
Doppelhaushalt 2017/2018 fir eine provisorische Brlicke beantragt. Der Antrag wurde vom
Gemeinderat abgelehnt.

Entsprechend dieser Entscheidung wurde mit der Einstellung der BaumaBnahme in den Doppel-
haushalt 2017/2018 die Planung aufgenommen und mit der DB-AG als Kostenbeteiligte abge-
stimmt. Inzwischen ist die Ausschreibung der BaumaBnahme verdffentlicht, mit dem Ziel, den
Auftrag vorbehaltlich der Zustimmung des Bauausschusses im November 2017 und des Ge-
meinderats im Dezember 2017 noch Ende diesen Jahres zu erteilen, so dass der Baubeginn wie
geplant im Sommer 2018 erfolgen kann und die bereits im September 2016 zu beantragenden
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Gleissperrpausen fir die Ausfiihrung der Abbruch- und Neubauarbeiten im Herbst 2018 ge-
nutzt werden koénnen.

Sollte nun doch eine provisorische Briicke fir FuBganger, Kinderwagen und Rollstuhlfahrer
wahrend der BaumaBnahme vorgesehen werden, musste die Ausschreibung aufgehoben wer-
den, da ein solches Briickenprovisorium im ausgeschriebenen Verfahren nicht bertcksichtigt ist
und Auswirkungen auf die Abwicklung der MaBnahme hatte. Hintergrund hierfir ist, dass die
provisorische Bricke in nicht unerheblichem Male einen Teil der dem Auftragnehmer zur Ver-
flgung stehenden Baustelleneinrichtungsflachen (Lagerflachen, Montageflachen, Kranaufstell-
platz) beanspruchen wirde. Dies wiirde sich auf den Bauablauf auswirken und zu einem erheb-
lichen Nachtragspotential fihren. Zudem wiurde dieses Vorgehen nicht der Vereinbarung mit
der DB-AG entsprechen und musste erst mit der DB-AG abgestimmt werden. Die Aufhebung
wurde damit den geplanten Baubeginn vermutlich um mindestens ein weiteres Jahr verschie-
ben. Eine Aufrechterhaltung des FuB3- und Radverkehrs auf der bestehenden Wasserwerkbricke
Uber 2018 hinaus ist auf Grund der fortgeschrittenen Schadigung jedoch nicht mehr ohne Wei-
teres vertretbar.

Im Zuge der aktuellen Planung konnte mit den Verkehrsbetrieben eine Alternative zum ange-
dachten Bus-Pendelverkehr gefunden werden, die fur die betroffenen FuBganger der Stdstadt
ein deutlich besseres Angebot bietet, als es mit einem Bus-Pendelverkehr moglich ware:

FUr die Stdstadt-Burger ist wahrend der circa 15 monatigen Sperrung der Wasserwerkbrtcke
ein schienengebundenes OPNV-Angebot vorgesehen, das die Nutzung der Bahnen zwischen
den Haltestellen Tivoli und Dammerstock ermdglicht. Mit der Linie S1/511 steht damit den Ful3-
gangern sogar eine direkte Verbindung mit enger Taktung und 5-mindtiger Fahrzeit zwischen
den beiden Haltestellen zur Verfligung. An der Haltestelle Dammerstock ist der Zugang in den
Oberwald direkt moglich. FuBganger, die also nicht nur in den Oberwald wollen, sondern konk-
ret den Tierpark Oberwald zum Ziel haben, mussen lediglich einen zusatzliche Wegstrecke von
300 m in Kauf nehmen (wahrend der FuBweg vom Tivoli bis zum Tierpark Oberwald circa

1.300 m betragt, belauft sich der FuBweg von der Haltestelle Dammerstock auf etwa 1.600 m —
siehe Abbildung 2). Dartber hinaus erschlieBt sich tGber die Haltestelle Dammerstock und den
FuBweg Uber die NUrnberger StraBe auch die Alb als zusatzliche Alternative zur Naherholung.
Fur das OPNV-Angebot sind entsprechend dem angedachten Bus-Pendelverkehr Kosten in Hohe
von maximal 230.000 Euro veranschlagt.
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Abb. 2: Fub’Wé:gd/fferenz zwischen Haltestellen Tivoli und Dammerstock
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Der Radverkehr erhalt dagegen eine Umleitung tber die FautenbruchstraBBe, Ettlinger StraBe,
Schwarzwaldkreuz, Langenbruchweg und Narrenbricke (siehe Abbildung 3). Die Umleitungs-
strecke wird flr den Radverkehr verkehrssicher gestaltet. In der FautenbruchstraBe werden dazu
beidseitig Schutzstreifen markiert. Im Zuge der Bebauung Hauptbahnhof Std wird derzeit der
Knoten Ettlinger StraBe/FautenbruchstraBBe optimiert. Zudem wird in der Ettlinger Strae zwi-
schen FautenbruchstraBe und Schwarzwaldkreuz ein zusatzlicher Gehweg angelegt, so dass fur
die Radfahrerumleitung dann der bestehende Gehweg in diesem Bereich problemlos in beiden
Richtungen genutzt werden kann. Fir den Radverkehr aus der Studstadt ergibt sich damit ab
dem Tivoli eine zusatzliche Wegstrecke bis zum Eingang Oberwald an der Narrenbrtcke von
circa 600 m. Fur den Radverkehr steht zudem auch der 6stliche Zugang in den Oberwald Gber
die Wolfartsweierer StraBe und Edgar-Heller-StraBe zur Verfligung.

Abb.

mlei g Raaverkehr

Insgesamt wird somit sowohl flr den FuBverkehr, als auch fir den Radverkehr eine Alternative
fur den Zugang in das Naherholungsgebiet Oberwald wahrend der Erneuerung der Wasser-
werkbricke angeboten. Dies wurde bereits am 12. Juli 2017 im Burgertreff der Blrgergesell-
schaft Stdstadt vorgestellt. In Anbetracht des im Vergleich zu den Briickenbaukosten relativ
hohen Kostenaufwandes fir ein Brickenprovisorium von mindestens 800.000 Euro, des bereits
laufenden Vergabeverfahrens, der Kostenbeteiligung der DB-AG und der vorgesehenen Alterna-
tiven fir den FuB- und Radverkehr, empfiehlt die Verwaltung auf eine provisorische Briicke
wahrend der Erneuerungsarbeiten zu verzichten und den Antrag abzulehnen.
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