Mobilitat gestalten

Sozialvertragliche Mobilitat — OPNV — Radverkehr — Lirm

Mobilitdat muss stadt- und sozialvertraglich ablaufen. Die
Attraktivitat und Lebensqualitat in unserer Stadt sind durch
ihre gute Erreichbarkeit als auch durch eine
umweltfreundliche Mobilitdt gewahrleistet. Auch wenn
durch die Vielzahl der Baustellen dies derzeit in Frage
gestellt ist, befindet sich die Stadt Karlsruhe hier
grundsatzlich auf dem richtigen Weg. Mit der Entscheidung
far die Karlsruher Kombilésung wird die Mobilitat derzeit
zukunftsfahig weiterentwickelt. Aber auch nach der
Fertigstellung dieses GrofRprojektes setzen wir uns als KAL
weiterhin dafiir ein, die Mobilitdt in Karlsruhe auf neue
FiRe zu stellen.

Auf einer begrenzten Flache treffen Nutzergruppen mit
unterschiedlichsten  Anspriichen aufeinander. Dazu
kommen gesetzliche MaRgaben sowie demographische
und gesellschaftliche Entwicklungen im
Mobilitatsverhalten. Fur die KAL ist nachhaltige und
vertragliche Mobilitdat eine der zentralen politischen
Herausforderungen unserer Zeit, gerade fiir den
Klimaschutz! OPNV, Rad- und FuRverkehr miissen sicherer,
zuverlassiger und damit attraktiver werden.

Fiir die Umsetzung einer Mobilitditswende miissen wir
weiteres Geld in die Hand nehmen. Die Stadt muss so
geplant und organisiert werden, dass die stadtebauliche
Qualitat gewahrt oder verbessert wird und dass Wege
moglichst kurz sind und deshalb wenig innerstadtischer

Autoverkehr entsteht.

Baustelle der Kombil6sung
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® Der OPNV als Riickgrat des stidtischen Verkehrs

Ein starker 6ffentlicher Nahverkehr ist die Voraussetzung
fiir eine Verkehrswende. Fiir uns ist der Ausbau des OPNV
notwendig, um allen Birgerinnen kostenglinstige Mobilitat
zu erméglichen. Fiir einen héheren Anteil des OPNV am
Verkehrsaufkommen brauchen wir  angemessene
Fahrpreise: Wir wollen, dass die Leistungen des KVV nach
der Bauphase der Kombilésung wieder verbessert werden
und der Kundenservice und die Nutzerfreundlichkeit wieder
an erster Stelle stehen. Attraktive Tickets mit glinstigen,
vereinfachten Strukturen gehoren fiir uns dazu.

Ein zuverlassiger und preisgiinstiger OPNV nutzt auch dem

Stadtklima. Je mehr Menschen moderne offentliche

Verkehrsmittel nutzen, zum Beispiel mit autonom
fahrenden Bahnen und Bussen, mit Fahrten on-Demand,
desto weniger wird die Umwelt belastet. Der
Umweltverbund (FuRgédnger, Radfahrer, Bus und Bahn)
muss gegenliber dem motorisierten Individualverkehr
(MIV) weiterhin gestarkt werden. Hier kann Stadtplanung
die Verkehrspolitik lenken; Neubaugebiete etwa miussen
moglichst zeitgleich zum Pkw auch mit Bus und Bahn
erreichbar sein. Die KAL setzt sich fir verkehrsberuhigte
StraBen und Larm-Minderungs-MaRRnahmen ein.

® Radverkehr als Mobilititsschwerpunkt der Zukunft

Der Anteil des Radverkehrs in unserer Stadt nimmt zu. Und
das ist absolut erfreulich, hat aber auch Konsequenzen,
denn zu einer Fahrrad-GroRstadt gehéren addquate Park-
und Unterstellmoglichkeiten fir Fahrrader, einschlieRlich

Fahrradgespannen wie Kindertransportanhanger und
Lastenradern sowie dem dazugehdrigen Fahrradgepack.
Die KAL setzt sich fiir ein Gesamtkonzept ein
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® stadtische E-Fahrzeugflotte

Strafsenbahn am Karlstor

Seit 1900 fahrt die Straenbahn in Karlsruhe elektrisch. Es
wird Zeit, dass auch die Stadtverwaltung bei ihrer eigenen

Fahrzeugflotte konsequent umdenkt. Die Verkehrswende
in der stadtischen Flotte — und dazu gehdren auch die
Verkehrsbetriebe und ihre Linienbusse — erfordert aus
unserer Sicht ein Umdenken in drei Bereichen:

1. Weg vom motorisierten
Individualverkehr, hin zum intermodalen
Umweltverbund,
2. Weg vom reinen Verbrennungsmotor,
hin zu Elektromobilitat und
Hybridlosung,
3. Bei der individuellen Mobilitat hin zu
deutlich kleineren Fahrzeugen.
Noch mehr Mitarbeitende der Stadt und der stadtischen
Konzerne sollen auf dem Arbeitsweg und bei AuRer-Haus-
Terminen die Moglichkeit haben, im Umweltverbund als
FuRginger, Radfahrende und OPNV-Nutzende unterwegs
zu sein. Diese Leitlinien helfen auch auf dem Weg zu einer
verkehrsberuhigten, larmarmen und innovativen Stadt.
Karlsruhe erfiillt damit wichtige Kernvorgaben des Pariser
Klimaschutzabkommens.

® Larm ist storender Nebeneffekt von Verkehr!

Ob Lieferverkehr, Miillabfuhr, Buslinien, StraRenreinigung
oder der normale PKW-Verkehr; sie alle produzieren Larm.
Aus KAL-Sicht muss die Verkehrsplanung starker darauf

achten, die Bevolkerung vor den negativen Wirkungen des
Verkehrs zu schiitzen. Das heiSt auch: Mehr Geld fir
Larmschutz!
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